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Nr Spur Abzw. Typ Gleis Ort Schema
w1 3575 i 10 600/ 6 unter Brucke Il ——
o SEM AP ORE W2 35/5 re T 1/3 Bahnhofkopf West —_—
: W3 5 i 1 3/4 Bahnhofkopf West ——
Wi 3575 i "N 1/23 Bahnhofkopf West e
W5 3575 i 5 1/2 Bahnhofkopf West e
Wb 35/5 re 6 1/2 Bahnhofkopf West —_—
Wl 35/5 re 6 1/ 2 Bahnhofkopf West —
w8 3575 i 3 1/2 Bahnhofkopf Ost ——
W9 35/5 re 13 100/5 Bahnhofkopf Ost —_—
> W0 35/5 re 13 100/6 Bahnhofkopf Ost —_—
WN 35/5 re 13 100/7 Bahnhofkopf Ost —_—
wi2 % i 1 3/5 Bahnhofkopf West ——
w3 v i 1 3/4 Bahnhofkopf West ——
Wik % l 1 3/4 Bahnhofkopf Ost —
ws 5 li 1 4/5 Bahnhofkopf Ost ——
Wi 5 re 2 1/1 Bahnhofkopf West —_—
Wil o re 2 8/1 Bahnhofkopf West —_—
wig 5 dkw X  9/10/11/20 Rangierbahnhof
w9 5 re 2 B8/9 Rangierbahnhof —
W20 &5 re 2 1/8 Rangierbahnhof e
w21 5* li 1 17/8 Rangierbahnhof —
w22 % li 1 9712 Rangierbahnhof ——
w23 3575 i 0 10 Verbindung Talgleis - Bahnhof —_—
W26 35/5" i 9 300/ 200 Abzweig Wald nach Ostkurve ]
w25 % li 1 300 /800 Abzweig auf Brucke Il —
200 N e w26 % i 1 301/ 302 Einfahrt “Sikalpsee” ——
. w21 & re 2 301/302 Ausfahrt "Sikalpsee” e
—————————————————————————— 10 ) T W 5 re 2 501/502 Einfahrt "Biostopp" —
SCHALTPOSTEN — NGERBAHNHOF ‘ W9 5 i 1 501/502 Ausfahrt ‘Biostopp" ——
g wip 5 re 2 600 Gleisverbindung Schrebergarten —
8 W3 35/5 re 13 600/ 700 Abzweig unter Bietschtalviadukt —_—
w32 % li 1 550 / 600 Abzweig unter Karrerbricke —
Wiy re 2 700 Abzweig zur Wagenremise —_—
w3k 5 li 1 500 /550 Abzweig Bergstr. kurz / lang —
Wka 5 i B1 Zufahrt Wagenremise Burkart-Weiche
M Wb 5 re B2 Zufahrt Wagenremise Burkart-Weiche
GER ATE 5*-SPUR STRECKENLANGE = 868.00 m 5 km/h = 18 Min. W35¢ 5 re B3 Zufahrt Wagenremise Burkart—Weiche
i W3sd 5° re Bk Zufahrt Wagenremise Burkart-Weiche
35 /7 5"-SPUR STRECKENLANGE = 569.00 m 5 km/h = 12 Min. 35"-Loks aussen ! W6 35/5 re 3 401/ 402  Ausfahrt “Steintal R
_______ ) GEBAUDE Wit 3575 i 4 401/ 402 Einfahrt *Steintal® —_—
800 WB8 35/5" re 13 400 Gleisverbindung Schrebergérten —_—
S0 Gleisabsflzn?io Bahnhof | Grosse = 0.3 : : VERKEHRSFLACHE W39 35/5 i 3 201/ 202 Ausfahrt “Limmataue” —
00 f, GEHBEREICH Wi 35/5 re & 201/202 Einfahrt “Limmataue’ B —
9Tl R S | | GEWASSER m; gg ; g re E Zgg E:efSVEPEf"gU“G U“IEP g"ﬁfte :: %%
- ] . re eisverbindung unter Briicke
L | ' GRONFLACHE + BOSCHUNGEN We3 35/5" re 12 400/ 800 Abzweig bei Schrebergarten —_—
SCHENBPROFL €00 | | WEICHENLISTE Weh 5 i1 800/850 Abzweig Schotterumschlag ——
= T el | i | 600 W4T | | . . - ] W45 5. Bogen re 2 800/ 900 Zufahrt Drehscheibe W.est . —
I ! ~ ' ; ' ; ; 400 . KANALISATION Metallgleis A= al’rerj Bahnhof. M=Mobilgleis. B=Burkart-Weichen. Z=andere = W46 5" Bogen re 2 910/ 920 Zufahrt Kohlenbansen *hoch —
| | | VERBUNDSTEN | A 35/5 L | W4T 5" Bogen re 2 920/921 Zufahrt Kohlenbansen —_—
2| & KES / ERE | SCHOTTER BETONSCHWELLE | BIOSGMELE | LT e, o~ o) TSN NN~/ S S T e A S S SN =N NS S S S S LEERROHRE  WERKLEITUNGEN A2 35/5" re alter Bahnhof Ost pro. W48 5" Bogen re 2 921/ 922 Zufahrt Drehscheibe West —_—
| | | SCHOTTER | LUFT A3 35/5 li alter Bahnhof Ost prov. W49 5 i 1 922 /923 Zufahrt Drehscheibe West p—
BERBAU | PLANUM - o —— & Ak 35/5 li alfer Bahnhof West prov. W50 & dw X 8/M0  Rangierbahnhof Ost —
UNTERBAU D , STROM 12 VOLT A5 35/5 e alter Bahnhof West prov. W51 & i 1 T Rangierbahnhof Ost B —
E ZAX B\\ﬂ @ F M @ H] E |_L |_L _ [E |L m B Iﬂ E \_Hﬂ % [E |:H:| W E H 74 STROM 220 VOLT A6 35/5 i alter Bahnhof Anheizplatz orov. W52 & e 2 8 Rangierbahnhof Ost —
800 D ol  WASSER AT 35/5 I Reserve prov. W53 5" re 2 9/1 Rangierbahnhof Ost —_—
600 225 225 150 600 _— . . M1 & i Mobilgleis W5k & re 2 12/19  Rangierbahnhof Ost —
1000 W MODELLBAHN-ANLAGE  TUFFENWIES 42 8064 ZURICH-ALTSTETTEN DAMPFWASSER M2 5 re  Mobilgleis Wss & i 1 1/%  Rangerbahnhof Ost ——
@S SCHALTPOSTEN FUR WEICHEN M3 5 | Mohilgleis W56 5 li 1 271 Rangierbahnhof Ost %
Bl &% li Weiche 35a ws7 & i 1 1271 Rangierbahnhof Ost e
|P |B @ & E [KK W ﬂ ‘S ﬂ @ @ — WEICHE 16  Ret600 / 9462° / L=2Tem B2 & re  Weiche 35b w58 5" re 2 12/1% /15 Rangierbahnhof Ost —_—
NOBWALPRORFIL U .. i T T re Tee T w T M e —
[n] . -— . .
6. Jan. 2016 Plan: DM(=25 Gr: 266x84 Gez: Bo B5 5 re  prov. Schlaufe alter Bahnhof ost wée1 5" re 2 810 Gleisverbindung 600/800 —_—
B6 5 i Reserve we2 35/5 i 1" 810 Gleisverbindung 600/800 —
B7 &5 DKW Reserve w63 5 re 2 910/920 Zufahrt Kohlenbunker —_—
n 5 Y  Spitzenkehre alte Anlage bei Anheizplatz  prov. W64 5 re 2 2/1 Gleisverb. Talgleis — Bahnhof —
We5 35/5 re 13 20/ 200 Gleisverb. Talgleis - Bahnhof ————




